HOLZTRANSPORT

franzosen-

Wie schwer ist eine Fuhre Holz? Wer wirklich ehrlich ist, wird zugeben,
dass es kaum maglich ist, das Gewicht von Rundholz einigermaBen zuverlassig zu
schatzen. Es gibt einfach zu viele Einflussfaktoren. Sogar ein und dieselbe
Holzart kann stark schwanken, je nachdem, wo sie gewachsen ist und wie lange sie
schon vor sich hin trocknet. Fiir eine zielgenaue Ausladung des Lkw ist
gine Wiegemdglichkeit heute nahezu unerldsslich.

ie Eickelmann Transport +

Logistik GmbH & Co.KG mit

Hauptsitz in Bestwig im Sauer-
land gehdrt mit 20 Holztransportfahrzeu-
gen (mit und ohne Kran) zu den Grofleren
in der Branche. Zusammen mit der Firma
Ferdinand Miiller Fahrzeugbau in Eslohe,
von der sie einige Aufbauten hat machen
lassen, war sie in Deutschland gleichzeitig
eine der ersten, die vor etwas mehr als zwei
Jahren in Deutschland eine Kranwaage
von Steelyard Peson in Betrieb genommen
hat. Obwohl der Name sehr amerikanisch
klingt, wird dieses Gerit doch komplett in
Frankreich gefertigt. Der Erfinder David
Accambray war 21 Jahre Werkstattleiter
bei einem groflen Fahrzeugbauer, bevor
er 2011 sein eigenes Unternehmen griin-
dete. Aus eigener Anschauung kannte er
die Belastungen denen die Fahrzeuge bei
der Waldarbeit ausgesetzt sind. Diese Er-
fahrung sieht man den Produkten auch
an: Das Wiegegelenk be-
steht aus Vollmaterial und
die Bedienecinheit sitzt in
einem massiven Stahl-
gehduse mit einem ernst-
zunehmenden Deckel.
Drei verschiedene Gro-
Ren stehen zur Auswahl, wobei die kleinste
mit einem Wiegebereich bis 4 t schon fiir
den Kurzholztransport véllig ausreicht.
Das 8-t-Modell kommt bei Langholz zum
Finsatz und die 16-t-Variante ist fiir Um-
schlagbagger gedacht. Allen gemeinsam ist
eine drahtlose Kommunikation zwischen

32

lch fahr” heute
iiberhaupt nicht

Waage, Bedienkonsole und auf Wunsch
zusitzlich einem Drucker und/oder einem
Tablet im Fiihrerhaus.

Mike Hacke, auf dessen -Auto die
,Franzosen-Waage“ mondiert ist, méchte
die Steelyard Peson auf jeden Fall nicht
mehr missen. Gerade jetzt, wo er meis-
tens mit Kalamititsholz unterwegs ist,
kommt es ganz besonders auf eine zuver-
lissige Einhaltung der Gewichtsgrenzen
an: Im Rahmen der 44-t-Ausnahmerege-
lung gibt es nimlich keinerlei Spielriume
mehr. Wihrend die Kontrollbehdrden im
Normalbetrieb noch bis zu 5 % Mehrge-
wicht tolerieren, gilt bei Uberschreiten der
44 t sofort alles, was die iiblichen 40 t Ge-
samtgewicht iiberschreitet, als Uberladung.
Das wird dann sofort richtig teuer und die
Ausnahmegenehmigung ist in Gefahr.

Wie bei jeder neuen und zusitzlichen
Technik, musste sich Mike zuerst an die
Bedienung der Waage gewdhnen. Wobei
das hier tatsichlich
nur ein ganz geringer
Mehraufwand ist: An
den Steuerhebeln wird
in griffgiinstiger Posi-
tion ein Druckknopf
befestigt. Mit dem l&st
man bei jedem vollem Greifer eine Wie-
gung aus. Das kann in der laufenden Be-
wegung sein, weil das System auch einen
Beschleunigungssensor besitzt. Ein lauter
Piepston quittiert den Vollzug der Mes-
sung. So lassen sich im Prinzip Maschi-
nenwagen und Anhinger separat messen,
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Gerade jetzt mit den 44-t-Ausnahme-
genehmigungen fiir das Kalamitatsholz
miissen die Gewichtsgrenzen genau
eingehalten werden

oder sogar einzelne Stapel bzw. die Holzer
verschiedener Partien rechnerisch trennen.
Fiir Mike Hacke geht es in den meisten
Fille nur um das Gesamtgewicht des be-
ladenen Gespanns. Weil er seine Fracht
ziemlich oft nach Gewicht bei den Emp-
fingerwerken abliefert, hat er auch einen



guten Uberblick, wie genau das Ergebnis
seiner Wiegungen mit dem geeichten Maf3
des Kiufers iibereinstimmt. Das passt in
der Regel auf 100200 kg genau. Das ist
auch das Versprechen des Herstellers, der
eine Toleranz von unter 1 % angibt und
seine Waage als eichfihig verkauft. Das

wire jedoch nur relevant, wenn man das
Maf als Verkaufsgrundlage hernechmen
mochte.

Bei der Firma Fickelmann ist fast
jedes Kranfahrzeug mit einer Wiegeein-
richtung ausgestattet — nicht erst seit die
Kontrollen deutlich zugenommen haben

Forst&Technik 11/2018 = www.forstpraxis.de

und sogar schon Razzien bei den Spedi-
teuren durchgefithrt wurden, bei denen
die Beamten teilweise die Wiegescheine
von mehreren Monaten sicherstellen.
Insofern hat Hackes Chef Michael Eickel-
mann einen sehr guten Uberblick, welches
Wiegeprinzip wirklich funktioniert. Die
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weit verbreitete Methode iber die Luft-
federung das Gewicht zu bestimmen, ist
ziemlich ungenau und hingt auch stark
von der Position des Fahrzeugs und vom
Untergrund ab. Andere Bauarten von
Kranwaagen mit Druckleitungen zwischen
Wiegelenk und Messinstrument hatten
sich im Unternehmen als wenig zuverlis-
sig und defektanfillig erwiesen. Insofern
ist Eickelmann, genau wie sein Fahrer sehr
iiberzeugt von der Steelyard Peson. Diese
misst zwar auch iiber ein komprimiertes
Olvolumen — hier handelt es sich aber um
ein geschlossenes System. Weil es auch kei-
nen Dehnungsmessstreifen in der Wiege-
einheit gibt, gilt das Produkt als wartungs-
frei. Obwohl Mike Hacke den Sender am
Wiegegelenk meist den ganzen Tag ein-
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Das Wiegegelenk besteht aus
Volimaterial und ist wartungsfrei

HOLZTRANSPORT

geschaltet lisst, hilt die Lithium-Ionen-
Batterie mindestens ein halbes Jahr lang.
Uber den Ladezustand wird er auch auf
dem Display der Bedienkonsole jederzeit
informiert. Die Augen des 33-Jihrigen,
der schon seit zehn Jahren fiir Fickelmann
Holz fihrt, sind noch gut. Aber auch sein
Vater, bereits iiber 40 Jahre in der Firma,
kann die grofSen Zahlen wihrend der Ar-
beit problemlos entziffern. Die Eingewh-
nungszeit ist minimal, man darf nur nicht
vergessen, bei jedem Greifer einmal zu
driicken. Bei Mike Hacke ist das lingst in
Fleisch und Blut iibergegangen und so ist
er bei Kontrollen immer auf der sicheren
Seite, verschwendet aber auch keine Nutz-
last, weil er aus lauter Vorsicht zu wenig
aufladt.

In den Zeiten teurer Verfallsverfahren
ist dies fiir den Unternehmer mindestens
genauso entscheidend. Was hier aber auch
wichtig ist, sind die Kosten der Wiegeein-
richtung. Gut, mit rund 8000 € fiir die
Erstinvestition war die Steelyard Peson 4.0
deutlich teurer als eine bordeigene Wiege-
einrichtung. Der Installationsaufwand
hilt sich jedoch durch die drahtlose Ver-
bindung sehr in Grenzen — nach vier Stun-
den ist die Anlage eingebaut und betriebs-
bereit. Fiir die diversen Kranfabrikate gibt
es 28 verschiedene Modelle. Mit drei Jah-
ren Garantie und einem bisher absolut
stérungsfreien Einsatz hat sich fiir Eickel-
mann und seinen Fahrer die Waage lingst
bezahlt gemacht.

Heinrich Hollerl

Stabiles Gehause, groBe Darstellung — so wollen Holz-
fahrer das haben

Mike Hacke will die Waage nicht mehr missen.
Mit dem gelben Zusatzknopf an den
Steuerhebeln wird die Wiegung ausgeldst
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